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Wprowadzenie

Wspotczesne aglomeracje sa szczegolnie zainteresowane rozwojem transportu
publicznego i stosowaniem w tym obszarze zaawansowanych rozwiazan techniczno-
organizacyjnych. Takie podejscie jest zgodne z globalna tendencja, dajaca si¢ zauwazy¢ nie
tylko w Polsce, ale przede wszystkim w Europie i na S$wiecie. W zaawansowanej
I prockologicznej realizacji rozwiazan komunikacyjnych upatruje si¢ bowiem szansg na
zmniejszenie zattoczenia drogowego wywolanego masowa komunikacja indywidualna
I zredukowanie szkodliwego oddziatywania transportu drogowego na srodowisko.

W ramach systeméw komunikacyjnych wystepuje wiele aspektow i cieckawych tematow,
na okoliczno$¢ ktorych na tamach tego pisma napisano bardzo duzo. Jednym z nich jest
pasazerska informacja przystankowa, ktora zainteresowanie w naszym kraju jest spore,

a jednym z istotnych powodow tego zainteresowania sa dostgpne na te cele $rodki unijne.
Przy definiowaniu rozleglych projektéw miejskich bardzo wazne dla pozytywnej akceptacji
jest czytelne kryterium innowacyjnosci stosowanych rozwiazan. Zwykle za$ integralna
czescia tych projektow sa zagadnienia okoto komunikacyjne, ktore poza planami zakupoéw
nowych proekologicznych pojazdow, opisuja zatozenia i korzysci z wdrozenia
zaawansowanych systemow zarzadzania taborem, systemow biletowych, monitorowania
wngtrza pojazdu, informacji pasazerskiej.

Zazwyczaj celem strategicznym takich projektéw w interesujacym nas zakresie jest:

o Wprowadzenie nowoczesnego taboru.
0 Podniesienie komfortu podréZzowania poprzez wdrozenie najnowszych rozwigzan
teleinformatycznych, dostgpnych rowniez dla osob starszych 1 niepetnosprawnych.
o Wprowadzenie systemu informacji dla pasazerow:
o W pojezdzie.
o Na przystanku
o W Internecie
o W telefonie komorkowym
a Wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania przedsigbiorstwem.
o Wprowadzenie nowoczesnego systemu monitorowania wnetrza pojazdu.
o Wprowadzenie nowoczesnego systemu biletowego.

Autorzy wymagan w tym zakresie dobrze zdaja sobie sprawg z tego, ze dobra informacja
pasazerska skraca czas podrézy i zwigksza konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego, a wigc
jest elementem, ktory zachegca do korzystania z publicznego transportu, podnosi komfort
podroézowania, sprzyja poprawie wizerunku miasta i przewoznika jako jednostki nowoczesnej
i ukierunkowanej w strong obywatela. Poprzez jej wiaczenie i opisanie w projekcie
realizowane jest m. in. kryterium innowacyjnosci w zakresie stosowanych rozwiazan.

Informacja kierowana do pasazera moze mie¢ dwojaki charakter:



o Informacja statyczna ( odzwierciedlajaca elementy informacji o rozkladzie jazdy
zaplanowanym do realizacji)

o Informacja dynamiczna ( czyli informacja statyczna skorygowana o wiedzg o
aktualnym stanie komunikacji)

Przejawem informacji statycznej sa drukowane rozktady jazdy, tabliczki przystankowe, strony
WWW itp. Zastosowanie jej zatem jak widac¢ nie wymaga duzych inwestycji.

Inaczej rzecz si¢ ma z informacja dynamiczna. Warunkiem niezbednym do jej realizacji jest
wyposazenie taboru w system lokalizacji 1 facznos$ci, umozliwiajacy przekazywanie
informacji o potozeniu pojazdéow do systemu informacji pasazerskiej i systemu sterowania
ruchem. Niezbedne sa takze modyfikacje w obszarze form wizualizowania takiej informacji,
bowiem ma ona charakter zmienny w czasie. W obszarze przystankow np. niezbgdna jest
instalacja na wszystkich lub wybranych przystankach urzadzen systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej uwzgledniajacej wymagania osob niepetnosprawnych poprzez
przekazywanie informacji w sposob wizualny lub wizualno-dzwigkowy). Planowane
dziatania, takie jak system dynamicznej informacji pasazerskiej z zapowiadaniem gtosowym,
beda zachgcaé do korzystania z transportu zbiorowego przez osoby starsze i niepelnosprawne.
Reklama wizyjna bedzie pehic¢ t¢ sama role w stosunku do mtodego pokolenia pasazerow.

Wdrazanie i powodzenie tego typu projektow stwarza przyjazny klimat dla podobnych
dzialan w kolejnych polskich miastach.

Firma R&G PLUS Sp. z 0.0. we wspotpracy z Przedsigbiorstwem Zastosowan
Informatyki PZI TARAN Sp. z 0.0. z Mielca opracowata i wdrozyta wlasne rozwiazanie
w zakresie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

System dynamicznej informacji przystankowej

Jednym z najistotniejszych elementdw nowoczesnego systemu miejskiego transportu
zbiorowego jest informowanie pasazerow o biezacych, rzeczywistych czasach przyjazdow
i odjazdow pojazdow z przystankow oraz prezentowanie relacji przesiadkowych
W wybranych, waznych punktach przystankowych. Nowoczesne Systemy Dynamicznej
Informacji Przystankowej (dalej: SDIP) zapewniaja pasazerom taka informacj¢ w postaci
czytelnej informacji wizualnej na specjalnie skonstruowanych w tym celu tablicach
elektronicznych. Z perspektywy pasazera SDIP to innymi stowy elektroniczna i zmieniajaca
sie w zaleznosci od natezenia ruchu informacja o kursowaniu tramwajow 1 autobusow,

z ktorymi wspoldziataja specjalizowane urzadzenia poktadowe pojazdu, zapewniajace
lokalizacje pojazdu oraz przekazanie informacji do centrum zarzadzania.

Dane uzyskiwane z systeméw poktadowych pojazdow sa wykorzystywane przez
system centralny do biezacego informowania pasazerow, co pozwala na wyswietlenie na
biezaco aktualizowanych godzin przyjazdu 1 odjazdu pojazdow zgodnie z ich aktualnym
odchyleniem od realizowanego rozktadu jazdy. Jest to o tyle istotne, ze przy duzym nasyceniu
ruchu miejskiego, szczeg6lnie w godzinach szczytu rozklady jazdy umieszczone na
przystankach z reguty nie odzwierciedlaja stanu faktycznego 1 nie beda zgodne z momentem
pojawienia si¢ pojazdu na przystanku. Oferowany przez nas system informacji pasazerskiej
pozwala na podniesienie jakos$ci funkcjonowania transportu miejskiego, zapewniajac
pasazerom nowoczesny, kompleksowy i zadowalajacy system informowania o aktualnych
przyjazdach i1 odjazdach. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, iz wzornictwo, kolorystyka 1



cala konstrukcja mechaniczna stupa no$nego doskonale koresponduje z ciagle poprawiajacym
si¢ wygladem polskich ulic.

Z punktu widzenia uzytkownika dziatanie SDIP opiera si¢ na wspotdziataniu
nastgpujacych elementow:

System
informatyczny
MUNICOM.premium

Dynamiczne serwisy | Infrastruktura
WWW, WAP wymiany danych
(telefon komérkowy) || krotkiego zasiegu

Urzadzenia
poktadowe na
pojezdzie

Wyposazenie
przystankow

tacznos¢ dalekiego
zasiegu

Z powyzszej struktury jasno widac, iz system dynamicznej informacji pasazerskiej to nie
tylko tablice na przystankach, ale przede wszystkim system informatyczny i
specjalizowane oprogramowanie do przetwarzania danych otrzymanych z pojazdow. To
réwniez specjalizowany sterownik mikroprocesorowy umieszczony w pojazdach
komunikacji miejskiej. Dzigki niemu do systemu dostarczane sg istotne dane o potozeniu
pojazdow w sieci obstugujacej wszystkie linie komunikacyjne. Elementem realizujacym
warstwe transportu danych sa dedykowane modemy radiowe, ktére zardwno sa
zainstalowane w pojazdach jak i w szczegdlno$ci umieszczone W wielowierszowych
tablicach informacyjnych na przystankach.

Obieg informacji w systemie dynamicznej informacji pasazerskiej
Obieg informacji w tak realizowanym systemie przedstawia si¢ nastgpujaco:

o System centralny i oprogramowanie MUNICOM.premium jest odpowiedzialny za
opracowanie i przygotowanie danych zwigzanych m.in. z Rozktadem Jazdy (RJ)
rozumianym nie tylko jako zestaw informacji o przystankach, trasach i liniach, ale
takze jako zestawy danych (zwany kursowkami lub brygadami) odzwierciadlajacymi
zadania dla poszczegolnych pojazddéw. Tak przygotowane zestawy danych,



przetworzone do postaci akceptowalnej przez komputer pokladowy, zostaja nastgpnie
przekazane do systemu wymiany informacji krotkiego zasiegu. W praktyce, przy
stosunkowo rzadkich zmianach rozktadow jazdy mozna wykorzysta¢ do celu ich
przekazania do komputera poktadowego infrastrukture dalekiego zasigegu.

0 Infrastruktura wymiany danych krotkiego zasiegu poprzez kontakt z pojazdami
znajdujacymi si¢ w jego zasiggu (zwykle jest to wybrane miejsca na terenie zajezdni)
analizuje czy pojazd jest wyposazony w aktualng informacj¢ zwiazana z zadaniami,
jakie ma realizowac. W przypadku niezgodnosci nastepuje przekazanie danych
przygotowanych przez MUNICOM.premium do komputera poktadowego pojazdu.
Jest to tadowanie informacji statycznej (planu jazdy)

o Zdaniem sprzetu zainstalowanego na pojazdach — gtownie komputera pokladowego -
jest miedzy innymi kontrolowanie aktualnego polozenia na trasie (lokalizacja
geograficzna GPS i logiczna, w oparciu o sygnal z odometru) i odnoszenie tego do
danych zapisanych w strukturach RJ, wypracowujac w oparciu o nie ciagla informacj¢
o odchyleniu na plus lub minus w stosunku do realizowanego rozktadu jazdy.

o Przy uzyciu infrastruktury wymiany danych dalekiego zasiggu — modemu GPRS -
informacja o lokalizacji geograficznej i logicznej przekazywana jest w sposob ciagly
do serwera Centrum SDIP. Analiza tych danych pozwala na wyliczenie
spodziewanych czaséw dojazdu do przystankow, a informacja wynikowa tym samym
medium wymiany danych dalekiego zasiggu - modemem GPRS - jest przekazywana
do sterownikow zainstalowanych w wielowierszowych tablicach informacyjnych na
przystankach.

o Przystanki wyposazone w odpowiednig infrastrukturg - wielowierszowe tablice
informacji przystankowej - przyjmuja dane od serwera Centrum SDIP i wyswietlaja
ja na tablicach. Dane te odzwierciedlaja szacowane czasy pojawienia si¢
poszczeg6lnych pojazddéw a takze moga przenosi¢ dodatkowe informacje dla
pasazeréw w zaleznosci od polecenia dyspozytora lub operatora systemu.

o Posiadane w Centrum SDIP informacje mozna rowniez udostgpniac¢ przez WAP
(serwisy internetowe) i SMS (serwis poprzez operatora GSM).

Podobnie jak w przypadku innych tego typu systemow (biletowego, monitoringu, nadzoru
ruchu, sterowania ruchem, informacji alarmowej) dane z pojazdoéw sa przekazywane do
Centrum sterowania, ktoére pozwala na biezace monitorowanie stanu ruchowego na trasie.
Dane zebrane z pojazdow stanowia w systemie centralnym ogromna bazg¢ informacji, ktora
jest udostepniana w cze$ci dla pasazerow w odpowiednio przygotowany sposdb — W postaci
informacji tekstowej lub graficznej na tablicach §wietlnych, zamontowanych zazwyczaj na
kilku wybranych przystankach. Poniewaz system korzysta z danych ,,rzeczywistych”
pochodzacych z pojazdéw na liniach, to w ten sposdb mozna zaprezentowa¢ znacznie wigcej
z posiadanych informacji, czyli ,,prawdziwe” godziny odjazdow z wszystkich przystankow
linii objetych systemem monitoringu i kontroli punktualnosci. Dla 0s6b niepelnosprawnych
istotne jest natomiast istnienie w tablicach funkcji informacji gtosowej, uruchamianej

Z przycisku lub za posrednictwem indywidualnego pilota radiowego. Tablice przystankowe
moga mie¢ znaczne rozmiary, celem informowania pasazeréw dochodzacych do przystankow.
Nie na wszystkich przystankach trzeba montowac¢ jednak wielkie gabarytowo tablice. Mata
tablica przystankowa zamontowana pod wiata wystarczy na podanie kilku nast¢pnych kurséw
1 jednej linii z dodatkowymi informacjami. Musi by¢ jednak chroniona przed aktami
wandalizmu, na ktore z kolei bardziej odporna jest wysoko umieszczona na stupie
wielkogabarytowa tablica przystankowa



System informacji pasazerskiej — funkcje oprogramowania MUNICOM.premium

Zintegrowany System Zarzadzania MUNICOM.premium jest pakietem oprogramowania
obejmujacym caly zakres dziatania przedsigbiorstwa transportowego (komunikacyjnego).
Projektujac system autorzy z PZI TARAN zwracali uwagg na zasadnicze z punktu widzenia
klienta kryteria wptywajace na powodzenie projektu, dla ktoérego jest ono skierowane:

o Kompletnos¢ rozwigzania;

a Przystosowanie do warunkow polskich (oryginalne polskie/polonizowane);

a Dostgpnos¢ dokumentacji,

0 Zdolno$¢ oferenta do rozwoju 1 adaptacji systemu

o Mozliwos¢ integracji z réznymi systemami, istniejacymi w przedsigbiorstwach.

Efektem kilkuletnich prac analitycznych, projektowych i programistycznych jest pakiet
oprogramowania, z funkcjonalnos$cia klasycznego systemu ERP, z mozliwo$cia uzupetniania
specjalizowanymi modutami rozszerzajacymi zakres jego zastosowania.
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komunikacyjnym

MUNICOM.premium

Uniwersalny charakter systemu umozliwia jego dostosowanie do indywidualnych wymagan
klienta oraz tatwa rozbudowe o dodatkowe funkcjonalnosci. System SDIP realizowany w
ramach modutu MUNICOM.premium jest zdolny do kalkulacji i wyswietlania w czasie
rzeczywistym przewidywanych czaséw przyjazdu pojazdow transportu publicznego na
tablicach przystankowych, stronach WWW, telefonach komérkowych itp. . System SDIP
realizowany w ramach modutu MUNICOM.premium ma mozliwo$¢ wykonania funkc;ji
zalaczenia lub wytaczenia wyswietlania tresci tablic, mozliwos$¢ zdefiniowania 1 przestania
swobodnych tekstéw 1 zdalnego monitoringu dziatania i sprawnos$ci wybranej tablicy.

Przy realizacji zadania dynamicznej informacji pasazerskiej zostal wykorzystany fragment
systemu MUNICOM.premium. Uzyte zasoby systemu MUNICOM.premium dla realizacji
funkcjonalno$ci SDIP przedstawia ponizszy obrazek.
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Poszczegbdlne moduty SDIP realizuja nastgpujace funkcje:
a RJ - Modut Rozktadu jazdy

Gléwnym zadaniem modutu RJ jest umozliwienie zaprojektowania kompletnego, wielo
wersyjnego rozktadu jazdy. Modut RJ zawiera mechanizmy automatycznego tworzenia
kursow, replikacji i1 archiwizacji wersji. Umozliwia ponadto projektowanie

i generowanie tradycyjnych tabliczek przystankowych jak i kompletnych stron WWW
zawierajacych aktualny rozktad jazdy.

o SRG 3000 - Modut interfejsu do systemu lokalnej wymiany informacji

Glownym zadaniem modutu SRG 3000 jest konwersja danych zawartych w istniejacej
Bazie Danych przedsigbiorstwa do plikoéw informacyjnych akceptowanych i uzywanych
przez komputer poktadowy (SRG-3000P, SRG-3100P). Zadaniem tego modutu jest
dostarczanie wymaganych plikow do serwera radiowego punktu wymiany informacji jak
i odbieranie plikéw danych z raportow przygotowanych przez komputer poktadowy.

o OTR - Modut interfejsu do systemu zdalnej wymiany informacji

Glownym zadaniem modutu OTR jest utrzymywanie komunikacji z podsystemem
wymiany informacji dalekiego zasiggu. Obiektem wspotpracy z punktu widzenia
MUNICOM.premium jest ustanowiony pod okreslonym adresem IP serwer APN.

W serwerze tym buforowane sa informacje, ktore docieraja z pojazdéw, jak i informacje
ktore maja dotrze¢ do pojazddéw oraz przystankowych tablic informacyjnych. W naszym
rozwigzaniu tablice informacyjne stanowia bowiem rownorze¢dny z pojazdami obiekt
docelowy, odbierajacy i przekazujacy informacje do centralnego SDIP.



o OPP - Modut Obliczania Pozycji Pojazdow

Gtownym zadaniem modutu OPP jest §ledzenie stopnia wykonania zadan
przewozowych. Modul dostarcza takze informacje o wszelkich istotnych parametrach
pracy pojazdow (informacje o kierowcy, awariach itp.). Modut ten umozliwia takze
obstuge pojazdow wirtualnych to jest takich, z ktorymi nie ma bezposredniej tacznosci.
Wszelkie odchylenia zwiazane z praca takiego pojazdu wprowadzane sa poprzez
aplikacje klienta (WIP). W przypadku duzej przerwy w dostarczaniu komunikatow

0 pozycji pojazdu modut OPP prébuje ponownie nawiaza¢ kontakt z pojazdem
informujac o tym fakcie aplikacje klienckie.

a PIP - Modut Przetwarzania Informacji Przystankowej

Podstawowym zadaniem modutu PIP jest wyliczanie 1 wysylanie informacji

0 odjazdach pojazdéw do tablic przystankowych informujacych pasazerow

0 przyjazdach pojazdow. Dodatkowo informacje te moga by¢ przekazywane do innych
modutéw umozliwiajacych informowanie pasazeréw np. poprzez Internet (HTML,
WAP, SMS itp.). Wszystkie informacje o odjazdach korygowane sa poprzez
komunikaty o odchyleniach otrzymywanych od pojazdow.

o ARC - Modut Archiwizujacy

Zadaniem modutu ARC jest zbieranie informacji ze wszystkich modutéw systemu i ich
archiwizacja w RDBMS'ie. Dzigki zunifikowanemu mechanizmowi dostepu do baz
modul umozliwia pracg z wieloma dostgpnymi na rynku bazami danych (IBM
DB2/Informix, MS SQL, Oracle itd.) Informacje archiwizowane w bazach stuza potem
do wykonywania szeregu analiz.

o RKP - Modut rozglaszania komunikatow

Modut rozglaszania komunikatow RKP stanowi wewngtrzny proces systemu, kierujacy
komunikaty do wszystkich wewngtrznych obiektow systemu, ktore zarejestrowaty si¢
w odpowiednich tabelach. Istnienie tego moduty umozliwia zwielokrotnianie
istniejacych interfejsow systemu i moze przyktadowo budowac informacje na tablicach
wirtualnych nie majacych swej reprezentacji na przystanku, a przyktadowo
obrazowanej w Internecie.

a SRV - Modul Nadzorujacy

Modut SRV nadzoruje praca catego sytemu. Dzigki zawansowanemu mechanizmowi
kontroli dziatania modutoéw sktadowych kazdy przypadek niesprawnosci
oprogramowania lub sprzgtu jest wykrywany i podejmowane sa natychmiastowe
dziatania majace na celu przywrocenie ich poprawnego dziatania. W zaawansowanych
rozwigzaniach modut ten moze w przypadku uszkodzenia jednego komputera
automatyczne przetaczy¢ wszystkie moduty pracujacych do tej pory na uszkodzonej
maszynie na inne. Dzigki temu moze by¢ zapewniona ciagla praca w trybie 24/7/365

o  WIP - Modut Wizualizacji Informacji o Pojazdach



Modut WIP jest gtéwnym narzedziem pracy Dyspozytora/Dyspozytoréw. Umozliwia
on wizualizacje¢ sytuacji ruchowej w roznych perspektywach (mapa, linia, fragment
trasy, tabulogram). Dzigki zastosowaniu jednolitego sposobu wy$wietlania informacji

0 pojezdzie przechodzenie z jednego sposobu prezentacji na inny nie sprawia
uzytkownikowi problemu. Informacje zawarte w opisie pojazdu zawieraja migdzy
innymi: oznaczenie zajezdni, z ktorej pochodzi pojazd, numer boczny pojazdu, numer
ewidencyjny kierowcy, zadanie wykonywane przez pojazd, aktualnie wykonywane
kurs, odchylenie od rozktadu jazdy oraz stan w jakim pojazd si¢ znajduje (przejazd,
przystanek, zajezdnia, pgtla). System koloréw w petni definiowany przez uzytkownika
pozwala na wizualizacje pewnych cech pojazdow np.: wielkosci opdznienia, koloru linii
jaka pojazd wykonuje oraz koloru zajezdni z jakiej pochodzi. Dodatkowo pojazd, ktory
ma ustawiong awari¢ (jest uszkodzony) otrzymuje znacznik, dzigki ktéremu uzytkownik
jest w stanie "rzutem oka" go wychwyci¢. Mozliwe jest takze zdefiniowane kilku
poziomdw odchylen od rozktadu jazdy dzigki temu ikony pojazdow niosa jednocze$nie
informacj¢ o aktualnym odchyleniu. Zastosowanie definiowanych przez uzytkownika
filtréw pozwala na obserwowanie najbardziej istotnych z punktu widzenia Dyspozytora
informacji (np. obserwowanie pojazdéw opdznionych/przyspieszonych o 1/5 minut lub
tylko pojazdy z ustawionym kodem awarii). Filtry pozwala uzytkownikowi
skoncentrowac si¢ tylko na wybranym fragmencie pracy komunikacji miejskiej (np.:
tylko pojazdy jednej linii, pojazdy op6znione, pojazdy z awaria, pojazdy znajdujace si¢
na danym obszarze itp.).

System informacji pasazerskiej — funkcje tablic przystankowych

Firma R&G PLUS Sp. z 0.0. opracowata i produkuje wiele rodzajow tablic informacji
pasazerskiej wewnatrz pojazdow i wielkoformatowych tablic dworcowych. Nowoscia
w dziedzinie tablic sa specjalnie opracowane tablice pasazerskiej informacji przystankowe;j
typu TIP-10140180. W kazdej tablicy zainstalowanej na przystanku znajduje si¢
mikrokomputerowy modut sterujacy, ktory wyswietla oczekiwane czasy przyjazdu/odjazdu
skorygowane o biezace odchylenia pojazdu od rozktadu jazdy dostarczane do tablicy przez
centralny system SDIP droga radiowa, za posrednictwem modemu GPRS. W przypadku pracy
autonomicznej (bez systemu tacznosci lub w przypadku awarii systemu tacznosci GPRS)
sterownik tablicy wyswietla czasy odjazdu zgodne z planowanym rozktadem jazdy, ktory
znajduje si¢ w tablicy. Przekaz pliku rozktadu jazdy do kazdej z tablic odbywa sig¢ droga
radiowa lub jest przekazywany taczem lokalnym bezprzewodowym (opcja tablicy z WiFi) lub
przewodowym. Program sterujacy mikrokomputerowego modutu sterujacego, ktory obstuguje
dziatanie tablicy informacji pasazerskiej jest na state zapisany w pamigci sterownika tablicy
przystankowych i nie wymaga zadnej interwencji uzytkownika, natomiast plik rozktadu jazdy
przesyltany jest droga radiowa z centralnego systemu SDIP.

Standardowo na tablicach typu TIP-10140180 wyswietlane sa nastgpujace informacje:



0000000 0O0D

Linia: numer linii

Kierunek: przystanek docelowy

Czas odjazdu (przyjazdu):  czas lub liczba minut oczekiwania

Czas odjazdu pojazd na przystanku (XXXX lub TERAZ)
Data biezaca

Czas biezacy

Nazwa przewoznika

Wiersz informacyjny generowany przez SDIP lub przez dyspozytora

Informacja o awarii systemu lub braku tacznosci z SDIP



Tablice informacji przystankowej typu TIP-10140180-xx spelniaja wymagania:

o Wykonane sa w technice LED, wykorzystujacej diody o wysokiej luminancji;
o Wykonane sa jako tablice jednostronne lub dwustronne;
o Wykonane sg jako tablice wielowierszowe;
o Gwarantuja prawidlowa prace w zakresie temperatur otoczenia dla Polski
0 Posiadaja kat widocznosci: poziomy 120°, pionowy 120°;
0 Posiadaja intensywnos¢ §wiecenia diody LED powyzej 6000cd/m2;
a Posiadaja obudowg odporna na opady atmosferyczne;
o Posiadaja ptaska powierzchnig czotowa, zapewniajaca tatwo$¢ utrzymania
W czystosci;
o Posiadaja anty odblaskowa powierzchnig czolowa z wysoko udarowego tworzywa;
a Posiadaja zasilanie z sieci elektroenergetycznej 230V, 50 Hz;
0 Posiadaja wielko$¢ znaku w wierszu wynikajaca z definicji klienta.

Tablice informacji przystankowej typu TIP-10140180-xx realizuja nastgpujace funkcje:

- Maja mozliwo$¢ wyswietlania zardwno czasu wynikajacego z rozktadu jak tez
przewidywanego rzeczywistego czasu przyjazdu/odjazdu;

- Moga autonomicznie zarzadza¢ wyswietlang informacja: sortowanie wierszy
wyswietlacza, dodawanie/usuwanie wpisOw, zmiana trybu prezentacji czasu odjazdu
pojazdow,

- posiadaja statyczne pole opisowe, zawierajace informacje o nazwie przystanku



- przyktadowo kazda linia zapewnia przyktadowo wyswietlanie 30 znakéw o wysokosci
minimum 50mm (w zaleznos$ci od zastosowanej czcionki),

- Sa czytelne ze znacznej odlegtosci, dzigki wyraznym kolorom i duzej czcionce.
(przyktadowo posiadaja mozliwos¢ odczytania znaku z min. 25m),

- posiadaja zdolno$¢ do wyswietlania w kazdej linii: numeru trasy, nazwy przystanku
docelowego, czasu przybycia/odjazdu z przystanku,

- posiadaja mozliwos¢ wyswietlenia swobodnie definiowanego tekstu w wielu liniach
(w szczegdlnosci w jednej linii) przy wykorzystaniu wszystkich dostgpnych znakow,

- posiadaja mozliwos¢ wyswietlenia biezacego czasu,

- posiadaja funkcje przewijania wyswietlacza,

- posiadaja interfejs komunikacji serwisowe;j,

- posiadaja funkcje informacji o odjezdzie z przystanku na wypadek wylaczenia systemu
nadrzednego,

- posiadaja mozliwo$¢ nadawania komunikatow glosowych;

- przyktadowo pokazuja trzy/cztery najblizsze odjazdy pojazdéw komunikacji zbiorowe;j
w czasie rzeczywistym, informuja 0 ewentualnych utrudnieniach.

Tablice informacji przystankowej typu TIP-10140180-xx posiadaja nast¢pujace cechy
konstrukcyjne:

o Elementem konstrukcyjnym tablicy jest obudowa z profilu aluminiowego.

a Powierzchnia  urzadzenia zewngtrzna zabezpieczona jest powloka lakiernicza
0 wysokiej twardo$ci (malowanie proszkowe). Kolor obudowy definiowany jest przez
Klienta.

o Wewnatrz obudowy umieszczone sa panele wyswietlajace z diodami LED, modut
sterownika, uktady zasilania, modut tacznosci GPRS.

o Pojedyncze panele wyswietlajace tablicy wykonane sa w postaci matrycy diodowej z
uzyciem diod SMD o rozdzielczosci 40x60 pikseli. Zastosowano technologig
dwustronnego montazu powierzchniowego. Panele wyswietlajace przytwierdzone sa
do maskownicy przedniej 1 stanowia z nig integralna calo$¢. Powierzchnia czotowa
panelu chroniona jest antyrefleksyjna szyba z wysoko udarowego szkla organicznego.

o Elektronika sterujaca z uktadem tacznosci GPRS/LAN zbudowana jest w technologii
SMD. Zawiera w sobie sterownik mikroprocesorowy, uklady pamigci, uktady
dopasowujace, uktady zabezpieczajace, modut tacznosci (GPRS z karta SIM 1lub
modut Ethernet 1 modut tacznosci w trybie serwisowym).

0 Program sterujacy zapisany jest w nieulotnej pamigci typu FLASH, przez co mozliwa
jest jego prosta wymiana. Wszystkie dane zawierajace algorytmy dziatania, bitmapy, 1
konfiguracje zapisane sa w nieulotnej pamigci typu NANDFLASH i moga by¢
zaprogramowane bez konieczno$ci demontazu tablicy.

o Tablica typu TIP-10140180-xx posiada zabezpieczenia termiczne, nadnapigciowe
i nad pradowe.

System informacji pasazerskiej przystankowej dziata w sposob automatyczny, bez interwencji
centralnego systemu SDIP. Interwencja nast¢puje jedynie w przypadkach awarii systemu
zbierania danych z pojazdow Ilub w przypadkach wykraczajacych poza informacje
wyswietlane standardowo. Wyswietlany tekst w wierszu informacyjnym moze by¢ przewijany
lub statyczny. Tekst wyswietlany w wierszu informacyjnym moze by¢ dodatkowo
przeznaczone na reklame, gdyz kazda tablica pasazerskiej informacji przystankowej typu TIP-
10140180, ze wzgledu na zdalne sterowanie taczem radiowym z centrum SDIP, jest idealnym
rozwigzaniem do wyswietlania reklamy o dynamicznym charakterze, co jest niedostgpne



typowej tablicy reklamowej lub w reklamie tradycyjnej. Wskazany baner reklamowy moze
by¢ wyswietlany w zaleznosci od pory dnia, po zadaniu czasu wyswietlania, oraz moze byc¢
uruchamiana automatycznie, co pozwala na oferowanie jej szerokiej gamie reklamodawcow.

System dynamicznego informowania pasazerow na przystankach w zastosowaniach
Firma R&G PLUS Sp. z 0.0. we wspotpracy z Przedsigbiorstwem Zastosowan Informatyki

PZI TARAN Sp. z 0.0. opracowata i wdrozyta dedykowane rozwiazania w zakresie systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach komunikacji zbiorowej:

o w KM w Glogowie (4 tablice jednostronne typu TIP-10140180-01 i 1 tablica
dwustronna typu T1P-10140180-03),

o wZTZ w Rybniku (3 tablice dwustronne typu TIP-10140180-03),
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o w DPMZ w Zilinie (3 tablice typu TIP-20108128-01)

Dzigkujemy naszym kolegom z KM Glogéw i1 ZTZ w Rybniku za przestane zdjgcia naszych
tablic do niniejszej publikacji.

Tablica moze miec¢ tez postac¢
wirtualng tzn. faktyczna
zawarto$¢ informacji z fizycznej
tablicy przystankowej, moze by¢
zaprezentowana w Internecie w
formie zblizonej do
rzeczywistej. Pozwala to na
zastosowanie zwyktych ekranéw
LCD podtaczonych do
podstawowej przegladarki stron
WWW w miejsce stawianych
elektronicznych tablic
informacyjnych. Oczywiscie jest

to alternatywa dla miejsc innych
niz faktyczny przystanek na otwartej przestrzeni. Realizacja takiej tablicy wymaga prostego
komputera z dostegpem do Internetu.
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System informacji pasazerskiej — w telefonie koméorkowym



Jedna z form prezentowania informacji takiej jak na tablicach przystankowych, jest strona
WWW a w szczegdlnosci jej uproszczona posta¢ (WAP) ktora znakomicie nadaje si¢ do
zaprezentowania w wigkszosci wspotczesnych telefonow komorkowych. Przyktad takiego
zastosowania systemu MUNICOM.premium przedstawiono ponize;.

System informacji pasazerskiej — na stronie WWW

Inna z form prezentowania informacji takiej jak na tablicach przystankowych, jest strona
WWW. Przyktad takiego zastosowania systemu MUNICOM.premium W zestawieniu z wersja
WAP pokazuja ponizsze obrazki:
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